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Introduzione

La reale & la riproduzione di una delle galee reali che
costituivano la flotta di Luigi XIV.

Quando ho iniziato la costruzione di questa imbarcazione,
avevo pochissime informazioni. Per costruirla, ho
utilizzato 1 piani ufficiali degli amici del Museo della
Marina di Parigi.

Nonostante cio ho trovato molte difficolta nel portarla a
termine in quanto esistono molte informazioni discordanti
fra loro ed anche quelle fornite dal Museo della Marina,
sono un’interpretazione di come poteva essere questa
galea, ma nulla e certo.

Ho deciso quindi di approfondire documentandomi con
libri e ricerche sulle galee.
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Sezione 1:

Le modifiche e le integrazioni

L’imbarcazione, come riportato nell’introduzione, € stata
costruita seguendo i piani dell” “Association des Amis des
Musées de la Marine” di Parigi.

Modifica: Scala

| disegni originali riportano il modello in scala 1:75.

Sin dall’inizio del lavoro ho pensato di aumentare la scala
per accentuare meglio la sfarzosita e I’eleganza delle
decorazioni e per presentare un modello con delle
dimensioni diverse dal solito.

Cio nonostante mi sono dovuto limitare per motivi di
trasporto e quindi la scala attuale e di 1.63
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Integrazione 1: Rivestimento delle panche

Come si puo vedere nella foto qui
sotto riportata della galea reale di
Spagna presente al museo di
Barcellona

e come viene riportato nel libro “Le galee” nel capitolo “La vita
di bordo del forzato” (di cui si riporta qui di seguito una parte),

Queste continue cadute erano causa di ferite e di piaghe sui glutei e costituivano un
ulteriore tormento per il forzato. Questi cercava di proteggersi ponendo sul banco il gabbano
o la schiav ser attenuare il colpo,_Anche il comito provvedeva a far imbottire, pur se in

maniera lana, il banco di voga, in quanto il galeotto infortunato costituiva un motivo di
rallent lla marcia della ealera.
Nessun womo libero potre

e nel capitolo “La camera di voga, il palamento” (di cui si

riporta qui di seguito una parte), sono state aggiunte le
imbottiture sulle panche.

II banco era composto da un sedile su cui sedeva il rematore, da una panchetta su cui il
rematore appoggiava i piedi e da una pedagna che serviva al rematore per puntare i piedi nello

sforzo della remata. Il sedile era in genere foderato di cuoio o di stracci onde ridurre le lesioni
alle  natiche del rematore.
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Integrazione 2: Trono

Come si puo notare, nella camera di poppa e stato riportato un
trono per raffigurare la posizione in cui stava il sovrano. Il
trono é stato inserito in quanto sono stati trovati dei disegni di
Furttenbach nel quale rappresenta una galea reale in
navigazione con trono zona centrale della camera di poppa.
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Integrazione 3: PROTEZIONI DEI REMI CON GLI SCALMI

Sul modello sono state aggiunte delle protezioni che in origine erano
in stoffa o in cuoio, tra il remo e lo scalmo, punto di snodo molto
importante in questo tipo d’imbarcazione.

Servivano per evitare I’eccessivo consumo dei remi.

Il punto del bordo dove si appoggiava il remo portava una caviglia che veniva detta

"scalmo”. Uno stroppo fatto di canapa intrecciata univa il remo allo scalmo. In genere in

questo punto lo scalmo rinforzato con una manichetta di cuoio. Anche il punto
della posticcia in cui ap va il remo veniva rinforzato con apposite protezioni, le

mne” (s s. Calaverna & il termine esatto; galaverna & il termine
: e da una specie di cuscinetto che si incastrava in quell'incavo
formato dal girone del remo.

Informazione pervenuta dal libro “Le Galere, storia tecnica e
documenti”
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Integrazione 4: Scialuppa secondaria

Nei piani ufficiali non vengono approfonditi I’allestimento e il
posizionamento della seconda scialuppa. In allegato, si riporta il
documento dove si vede la posizione e I’incastellatura di
supporto della scialuppa secondaria.

Informazione ricavata da “Le galere, storia tecnica e documenti”
nel capitolo

Fig. 3. Coupe par le milieu.

Sezioni di galee lralte da «La science des galeres»
di Barras de la Penne (1697).

“Note tecniche sulla costruzione e sulla struttura della galera”.
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Integrazione 5: Palischermi remi

Sui piani non vengono citate notizie sui remi dei palischermi sia
come guantita, forma e dimensioni.
Si pu0 pero dedurre che, dal numero delle panche e degli scalmi, i

remi erano 12 per palischermo.

girone ‘ ginocchio

Seala 1:36

Scala 1:72

Fip. 326
HRemi dei palischermi
Sono fatt di kegno di faggeo, frassine o abete, ¢ poaché sono destimati ad essere vogati a coppia [a loro lunghezza ¢ pan a una volta ¢

meezza la massima larghezza del loro palischermo. Visi distingu

|
Al

ni¢ che |2 junghezza del ginocchio dev’essere tale che | due vogatorn seduti sullo stesso banco non possano estacolars: a vicenda

{hanghezza del ginocchio pan a % differenza fra il baglio maesro ¢ la palancola

| documenti riportati sono stati tratti da “Il vascello da 74
cannoni” e “Le costruzioni navali con particolare riferimento alle

galee”.
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Integrazione 6: cavi di ormeggio ed Ancore secondarie

Di seguito si riporta il documento dal quale si sono tratte la
colorazione, i diametri e la quantita dei cavi di ormeggio e

trascinamento sia della galea che delle scialuppe.
Sono inoltre riportate le informazioni riguardo le ancore secondarie.

Furtten Le galee

& maolto p
tinguere un

le, in gquant
galea.

arpgomento, dividerd be ve
Enle:

il 2 i
o de
LETVONIOD
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Le galee mediterranee e Furitenbach

L.l."l"\-:r'. il (J('I OF O ITHCH {F iI“.'I. eicdala II.I'“IIIIII'III.'I COry U Z"-!'I11|I|!
ce nodo il cui ritorno & fermato sul cavo stesso con una sottile fune detta
“sagola” (26) strettamente serrata

1l cava, HI'rl":_.'lr'n:ir:- sul ferro delln cieala, pl,l'lrg".ﬂ:lg' logorarsi, pertanto si . mernuien
usa avvolgere la cicala con un'altra fune, onde attenuare gli effetti di questo | ® i " cla
MALriko,

Laltra estremita del cavo & ormeggiata e fermata, con funi dette “bozze”,

bitta. Viene cosl sistemata affinché non possa sfuggire come accadrebbe
se, per esempio, si desse fondo all’ancora in un punto dove la profondita
dell'acqua & maggiore delln lunghezza del eavao.

Quando si salpa 1" ancora, si fa passare il cave su una ruota di ghisa

1 nella testa rganc, Quando vi & sufficiente cavo filato, lo si
ferma a bordo sulla coperta con una corda bianca; il cavo viene cosi fissato
& non pud pid sfuggire.

Vi sono altn due cavi pia piccoli sulla galea che servono per ormeggiaria
a terra quando essa si pud avvicinare a sufficienza (cavi da posta). Questi
cavi non vengono fermati nella parte term le come i cavi d’ ancora, sono
soltanto fissati con bozze alla coperta,

In ogni galea vi sono ancora due cavi per l'ormeggio, chiamati le “greppie
da collo” [27), che servono in quelle localitd in cui ¢i si ancora su fondali
mallo ks afordl, 7. La greppin o gri

Si legano alle aste dell’'ancora per una loro estremita ¢ si abbozzano per
l'altra alla galea.

ganellc
Quiesti cavi servono per disincastrare le ancare, onde renderne pia facile

vascells
la manovra di salparle.

Ogni galea ha poi due andrivelli (28), accanto alle ancore omonime, per
le manovre di tonneggio. Lultimo cavo di posta € il cavo del caicco, che &
ormeggiato alla sua ancora, che serve per gli eventuali ancoraggi di questa
imbarcazione (29).

Caratteristiche tecniche ded cavi d'ormeggio.

circonferenza lunghezza pEso
in pollici in brac in libbre

cavi d’ancora o gomeng 10 120 2400
} gomenette 8 120 1740
2 cavi di posta T 120 1200
2 ‘greppie da collo G 120 L]
2 andrivelli 4elj2 120 L
1 cavo per il calceoo Ielf2 40 Eie 34

Tutte gueste funi debbono essere catramate & di primao tiglio




Tali informazioni sono state tratte dal libro “Le galee
Mediterranee, 5000 anni di storia, tecniche e documenti”.

Integrazione 7: colorazione sartie

La colorazione delle sartie e stata tratta dal libro “Le
costruzioni navali con particolare riferimento alle galee”.

Le funi dell’albero di trinchetto

MNon vi & differenza fra queste funi e quelle dell’albero maestro se non
che per il trinchetto occorrono solo 4 sartie per lato. Questo albero ha solo una
quarnara ed una manovraspeciale, il “caricalcarro™(1), che serve ad abbraccia-
re la vela di trinchetto per aiutare i marinai a serrarla pii facilmente.

Si fa, ad ogni estremita di questa fune, una gassa; di queste una & pi
grande ed una & pih piccola onde passare quest'ultima nella prima ed arre-
starla ad un cavigliotto.

| prodani del trinchetto sono uguali a quelli del maestro.

Va notato che quando sulla galera si vuole alberare, si comincia sempre
dall’albero maestro in quanto la sua quarnara serve per issare il trinchetto
abbastanza in alto ende permettere ai suol prodani di fare forza e terminarne
la collocazione.

La quarnara del trinchettoserve per trattenere in posizione questoalbero
e ad impedirgli di cadere a prua,

Analogamente quando si disalbera, si rimuove prima il trinchetto in
quanto la stessa quarnara serve per trattenerlo durante le manovre di depo-
sizione,

Caratteristiche tecniche delle funi dell’albero maestro

circonferenza lunghezza peso
in pollici in braccia in libbre

12 sartie catramate - 14 85

2 prodani 2 B0 477e1/2
1 quarnara 60 180

1 cinturetta : 40 100

12 coladori . 10 25

1 quarnara piccola

per la tenda . 40

Caratteristiche tecniche delle funi dell’albero di trinchetto

8 sartie catramate 4el/2 10
& coladori k. 10
1 prodano 8O
1 quarnara 50
1 caricalcarro , 40
1 cinturetta catramata 30

NOTE

1 - Caricalcarro = nelle grandi vele latine, come quelle delle galere, & limbroglio dopplo che raccoglie
La tela intormo al carre™ (Gughielmottil

100
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Integrazione 8: Funi di rinculo dei cannoni

Fonte Le galee del 1990
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Integrazione 9: piombi sui remi

Fonte Boudriot

da: I* Programma RAI - colore -
25 Agosto 1977
WLE Eﬂﬂd{}iﬂm CELEBRI — LEPANTO"
eon la partecipazione di: :
F. Brandel
J. Martinez
M. Antonio Bragadin
Michel Lesure

Mareco Morin

Notizie e commenti riguardanti le galere con particolare riferimento

alla Reale di J. d'Austria esistente presso i1 Museo di Barcellona.

* REMI
- Verniciati colore opera viva fino alle caleverne. Pala bianca con
maniglione legno naturale.
- Maniglione distanziato dal remo da tacche in legno.
IT piombo per la bilanciatura & applicato dalla parte opposta con
delle legature.
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Integrazione 10: colorazione

ASSOCIATION DES AMIS DES MUSEES DE LA MARINE

GALERE REALE DE FRANCE
CONMSEILS POUR LA CONSTRUCTION

concernany les coleurs

Les couleurs de la galére REALE son les suivantes : coque, ceuvres vives : blanc ; ceuvres mortes
bleu de roy foncé , parsemé de fleurs de lys dorées ; les bancs, ciés de la coursie, pieds-droits et les
petits accessoires : rouge neutre ; les arbres sont & la base et au calcet et bois naturel foncé ailleurs.
Les antennes sont noires ; tous les listons, filets et sculptures sont dorés.

Les filarets et batailloles sont noirs.

Tous les pavillons, flammes et étendard n® 139 sont rouge vermillonné, 4 I"exception de 1"étendard
de combat n® 140, qui est blanc.

Les tendelets et pavesades sont rouge vermillonné.

Les motifs décoratifs et fleurs de lys, quel que soit leur support, sont terre de Sienne et moutarde,
rehaussés d'or.

L*étendard n® 139 a son motif central doré avec fleurs de lys sur fond bleu roy.

L'ovale de I"étendard n® 140 est blen ciel, légérement rosé 4 mi-hauteur ; il est omné de flammes
dorées avec des rayons roses. La vierge, debout sur un croissant de lune d’un gris soutenu se
détachant sur un fond de nuages gris perle, est vétue de blanc, avec sur I"épaule gauche une écharpe
bleu nattier, qui pend sur les cités,

Le grand fanal est vert bouteille avec aréte et décorations dorées ; sa hampe est bleu roy, de méme
que celle des éendards et peneaux (n® 136).

Les parteguettes (n® 21 et n® 123) sont également bleu roy.
Tous les objets de poulierie sont en bois naturel foneé.

Les cordelidéres et pompons sont dorés.




Fonti principali utilizzate:

* Piani Costruttivi de “Association des Amis des Musées de la
Marine” di Parigi

* Le Galee, Storia, Tecnica, Documenti” del 1990 di E. Rossi, M.
Alberani e A.M. Feller

* Le costruzioni navali con particolare riferimento alle galee” del
1989 di E. Rossi, M. Alberani e A.M. Feller

* Duri i banchi!” di Guido Ercole del 2006

* Le galee mediterranee 5000 anni di storia, tecnica documenti” del
2008 di Guido Ercole

* Enciclopedia navale edizione mursia

* Le manovre del 17 secolo” R.C. Anderson

* La galea ritrovata” di Arici Graziano ed altri

* Scialuppe e canotti francesi” disegni dell’A. N. B.

* 1l vascello da 74 cannoni” trattato pratico di arte navale del 1780 di
Jean Boudriot

* Le galere a forza di remi e di staffile” Orizzonte Mare

* Galere n.41” Orizzonte Mare

* Le battaglie celebri — Lepanto” di Brandel, Martinez, Bragadin,
Lesure, Morin

* Navi Veneziane” di Gilberto Penzo

* La Fleur de lis” di Geérard Delacroix — Video
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